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Betr.: Aufnahme von ,,Fuhr, Schiffbau und Schifffahrt am Hallstiittersee® in das 6sterreichische
Verzeichnis des immateriellen Kulturerbes.

Der Transport von Personen und Gutern auf den Gewé#ssern des Salzkammerguts ist seit Jahrhunderten
nachweisbar. Als vor Jahrtausenden das Salz entdeckt wurde, setzte auch bald ein reger Handel mit dem ,Weilen
Gold® ein. Industrielle Ausmale der Gewinnung, aber auch des Transports in umliegende Lander, sind ab dem
Mittelalter nachweisbar. Als Transportweg Richtung Donau boten sich der Hallstattersee, die Traun und der Traunsee
an. In friheren Jahrhunderten spielte daher der Bau von Zillen eine Uberragende Rolle. Eine Vorstellung von der
GroBenordnung gibt das Jahr 1688, in dem 1235 Zillen Traun abwarts fuhren, Auch Emigranten verlieen in Zeiten
der Reformation das Salzkammergut per Schiff. Im Gegenzug hat man die wachsende Bevélkerung des inneren
Salzkammerguts mit Gitern versorgt. Fir die Siedlungen an den Seen waren mangels eines Stralennetzes bis ins
19. Jahrhundert Boote die wichtigsten Verkehrsmittel.

Neben dem Salzhergbau und der Holzwirtschaft spielte der Bau von Zillen aller Gréfien und Formen — angepasst an
den jeweiligen Bedarf - eine Uberragende Rolle. Von der ,Ordinaren Siebnerin® mit 44 Kipfen (Spanten) bis zur
-Neunerzille® (16 Kipfen) und den kleinen Platten, heute ,Fuhren“ genannt mit 7 oder 8 Kipfen.

Fur die Fortbewegung gréBerer Holzboote durch mehrere Ruderer gab es kaum Probleme, weil sowohl back- als auch
steuerbordseitig meist gleich viele Ruderer eingesetzt wurden. Bei ungleicher Anzahl Ubernahm der backbordseitige
hintere Ruderer das Kommando und sorgte durch entsprechende Anweisungen firr Ausgleich der Richtung. Die
kleinen Platten (Fuhren), ausgestattet im Regelfall mit 3 Ruderplatzen (,Kehrweri*), hat der ,Steuermann®,
backborseitig am Bootsende stehend, oftmals auch alleine gerudert. Dies erfordert eine besondere Rudertechnik, weil
der auBermittige (seitliche) Ruderschlag einen Drehimpuls bewirkt, der die Fuhr von der geraden Fahrt im
Uhrzeigersinn ablenkt. Unerfahrene Ruderer bewegen dann das Boot im Kreis, was zu hamischen Bemerkungen der
Beobachter fuhrt. Die Einheimischen haben intuitiv eine zielfthrende Technik gefunden und lernen von kiein auf das
Plattenrudern.

Heute sind —~ ausgenommen der ,Gemeindemutzen® mit mehr als 20 m Lange und 3 m Breite — am Hallstattersee
meist sieben- oder achtpaarige Fuhren im Einsatz. Wahrend die Bedeutung fur den Materialtransport abgenommen
hat, sind die traditionelien Fuhren fir den Personenverkehr nach wie vor ein wichtiger Bestandteil der
Hallstattseeschifffahrt. Sowohl Bewohner als auch Géste der Hallstattseeregion sind begeistert von der Faszination
einer Plattenfahrt und das ruhige Dahingleiten am Gebirgssee in der Uberwaltigenden Landschaft des Weltkulturerbes.

Zusammenfassung

Durch die Entdeckung des fur die Menschheit lebenswichtigen Minerals SALZ wurde Hallstatt der .Geburtsort* einer
mehrtausendjahrigen Bergbaukultur. Eng damit verbunden ist die Verwendung von Booten fGr den Guter- und
Personentransport. Bootsbau und Schifffahrt haben daher im Salzkammergut Jahrhunderte lang eine Uberragende
Bedeutung.

Die Bau- und Bedienungstechnik dieser Fuhren ist einmalig und regionaltypisch far die Hallstattregion. Die Weitergabe
dieses Wissens ist die grundlegende Voraussetzung fiir das Weiterbestehen dieses Kulturgutes.

Der Musealverein Hallstatt unterstiitzt und befiirwortet deshalb die Aufnahme ins Verzeichnis des
immateriellen Kulturerbes.
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