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Die Oberdrautaler FloRer

1. Wirtschafts-, sozialgeschichtliche und kulturelle Aspekte

Seit zwei Jahrtausenden, seitdem Kamnten in die rémische Provinz Noricum eingegliedert
worden war, dirften die Kértner Wasserwege zum Transport von Holz in den Siiden ge-
nutzt worden sein. Die &ltesten urkundiichen Belege fir den Holz- und Warentransport auf
der Drau stammen aus dem 13. Jahrhundert. Seit dem 15. Jahrhundert wurde die Drau auch
in Kérnten besser schiffbar gemacht und seither wurden beachtliche Mengen an Waren,
nicht nur Holz zur Weiterverarbeitung, transportiert. Beférdert wurden neben Holz auch Koh-
le, Dachschindeln, Bretter, Larchenstdmme, Hammerschwinze etc. Noch einmal erlangte
die FiéRerei gréfere Bedeutung, als die Hiuttenberger-Eisenwerks-Gesellschaft im Jahre
1870 in Villach ihre eigene Forstdirektion eréffnete und von dort die Kohlenfuhren nach Hit-
tenberg organisierte. Mit dem Niedergang der Montanindustrie in Kérnten kam nicht nur der
Kohlentransport auller Gebrauch, sondern eine breite Bevélkerungsschicht verlor inre Be-
schéftigung in der Holzwittschaft. Die Eréffnung der Eisenbahn im Jahre 1871 brachte bald
das Ende fur den Plattenverkehr, wahrend die FloRerei als billiges Transportmitte! bis ins 20.
Jahrhundert weiter betrieben wurde. Durchschnittlich 850 FléRe pro Jahr wurden die Drau
abwdrts bis Spittal an der Drau und Villach gebracht, im Jahre 1938 waren es sogar iiber
1100 Floike. Einige Unternehmen entlang der Drau betrieben das Fitien in Eigenregie, an-
dere bedienten sich selbsténdiger Fidfier. Nach dem Zweiten Weltkrieg kam die FléRRerei zu
erliegen. Angeblich zog das letzte Flofl im Jahre 1952 die Drau abwirts.

Mit der Geschichte der FldRerei verbunden war eine Reihe von kulturellen Eigenheiten. Die
,Drautaler FidRersprache” kennt rund 50 Ausdriicke zum Aufbau und zur Handhabung des
Flof3es, meist in Oberdrautaler Mundart, aber auch Wérter, die wahrscheinlich aus der italie-
nischen oder slowenischen Sprache herzuleiten sind. Diese spezifischen Ausdricke sind
kennzeichnend fir die vielféltigen Beziehungen zur italienischen Region Friaul-Julisch-
Venetien und zur slowenischen Region Krain. Traditionell stammte ein Grofiteil der Holz-
knechte aus diesen Regionen und Fldfer aus Friaut und Krain fihrten das Holz auf der Drau.
Dabei kam es zur Ubertragung von handwerklichen Fertigkeiten, bei der Kieidung und bei
den Fachbegriffen. So sollen etwa die genagelten FloRerschuhe, die dem Floker mehr
Standfestigkeit gaben, aus Friaul stammen. Die ,Aufspitzung” des dunklen, breitkrempigen
Hutes der FIdRer war fur das Drautal sonst nicht (iblich und dirfte von der Tracht der Saumer
aus dem Grenzraum von ltalien und Slowenien, insbesondere aus der Carnia herr(hren. Von
italien aus verbreitete sich auch das Hauptnahrungsmittel der Holzknechte und FléRer, der
aus gemahlenen Mais bestehende Brei, in Oberkédrnten ,Plenta" oder ,Plenten” genannt, der
wohl in der im Kanaltal Gblichen Form als ,Frigga“, d. h. mit geschmolzenen Kése und viel
Fett als Kalorienbringer konsumiert wurde.

Da durch die Siedlungsentwicklung die spezifischen Haus- (Vulgar-) und insbesondere die
Flurnamen, die auf das Transportgewerbe hinweisen, verlorenen gegangen und nur noch
durch &ltere Aufzeichnungen zu rekonstruieren sind, gehéren auch diese zum immateriellen
Erbe. So sind aus der Gemeinde Steinfeld die Vulgarnamen Fidler, aber auch Weintrager
oder Ochsentreiber, die mit dem Transportgewerbe verbunden sind, bekannt. Dort haben
sich bis ins 19. Jahrhundert auch Flurnamen erhalten, die mit der FIoRerei im Zusammen-
hang stehen, etwa die ,FloRlande".

Zur Ausformung des Kulturraums, in dem diese Brduche, Darstellungen, Ausdrucksformen,
Wissen und Fertigkeiten stattfanden, gehdrte auch die enge Verbundenheit zwischen dem



Transportgewerbe und die fur den Schutz der Reisenden ausgewiesenen Heiligen Chris-
topherus, Johannes Nepomuk und Nikolaus von Myra, deren Darstellungen in den Sakral-
bauten im Drautal besonders haufig anzutreffen sind.

FléRen war Erfahrungssache. Dabei kam es nicht nur auf die Beherrschung der Technik des
Fl6Rens an, sondern auch auf die Beobachtung des Flusses, des Wasserstandes, von Natur
und Wetter. Innerhalb der FloRer bildete sich daher ein informelles Ausbildungssystem, vom
,Lerner” (anzulernenden Hilfsarbeiter) bis hin zum erfahrenen ,Vorfahrer”. Die Kenntnisse
Uber den Fluss und sein Verhalten wurden primar mindlich weitergegeben, aber auch ande-
ren, berufsfremden Personen zur Verfugung gestelit. Als etwa im Jahre 1853 erwogen wur-
de, von Marburg bis Villach eine Dampfschifffahrtslinie statt einer Eisenbahn zu bauen, wur-
de selbstverstandlich der Karntner FloRmeister Nagler als Experte beigezogen.

2. Bisheriger Kenntnisstand

Im Gegensatz zur Geschichte der DraufléRerei in der ehemaligen Untersteiermark, die durch
die Arbeiten von Franz Leskoschek gut dokumentiert ist, wurden die Jahrhunderte alten Tra-
ditionen in Oberkarnten nirgends verzeichnet, die Uberlieferung ist nicht sehr dicht. Erst als
in den 1930er-Jahren der Transport von FloRholz wieder bedeutender wurde, kam es auf
Anregung des Volkskundlers Oswin Moro zur Aufzeichnung der Arbeitsvorgange, Gerate und
Bezeichnungen des FléRerhandwerks durch den in dieser Zeit in Sachsenburg wirkenden
Lehrer Albin Liebenwein und zum Bau eines Modells eines FloRes durch den Sachsenburger
Fl6Rermeister Johann Egger. Eine Publizierung der Ergebnisse war fur 1936 geplant, diese
wurde aber nie durchgefihrt. Fast vierzig Jahre spater, im Jahre 1972 verfasste der Volks-
kundler Oskar Moser die bis heute maRgeblichen Artikel Gber die Oberdrautaler Fl6Rer in der
Zeitschrift Karntner Landsmannschaft, basierend auf den Aufzeichnungen von Albin Lieben-
wein. Einen Einblick gibt auch die Abteilung FléRerei im 1. Karntner Handwerksmuseum in
Baldramsdorf. Aufzeichnungen zu den Oberdrautaler Fl6Rern, Gber ihre Lebensgewohnhei-
ten unterwegs, ihre Kleidung, Kost und den Tagesablauf, ihren Glauben und Aberglauben
liegen kaum vor, werden meist miindlich tradiert und sind spéatestens jetzt zu sichern.

3. Empfehlungen

Die Bewahrung dieses alten Handwerks, des Brauchtums und der miindlichen Traditionen ist
nur in Form des Praktizierens und in landerlibergreifenden Kontaktaufnahmen maéglich. Da
schriftliche Aufzeichnungen weitgehend fehlen, bestehen gerade in der Bertihrung zwischen
den Fl6Rervereinen verschiedener Lander die Chancen, den eigenen Bestand an Fertigkei-
ten aufzuftllen. Dabei ist sorgsam darauf zu achten, was in der eigenen Region galt und gel-
ten soll und welche Traditionen an die nachsten Generationen weitergegeben werden. Daher
ist es notwendig die eigenen Traditionen zu schiitzen. Erst aufbauend auf der Sicherung des
immateriellen Erbes, kann die Sichtung von schriftlichen und bildlichen Darstellungen, die
Uber die Technik und Brauchtum und von Karten und Planen, die Gber das spezifische Na-
mensgut Auskunft geben kénnen, erfolgen.

Der Fluss als ,Austragungsort® von jahrlich wiederkehrenden Veranstaltungen bildet gerade-
zu den idealen Rahmen zu Weitergabe der Traditionen. Durch die jahrliche FloRfahrt werden
moglichst viele Menschen in den Ortschaften entlang der Drau eingebunden und zum Nach-
denken Uber die Tradition der FIoRer angeregt. Will man heute den Herausforderungen einer
solchen FloRfahrt begegnen, muss man aber die Technik kennen und die nétigen Fahigkei-
ten zur Beobachtung und Einschatzung der Natur erlernen, d. h. Kenntnisse erwerben und
vermitteln, die als immateriell zu bezeichnen sind.
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